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In het vorige nummer van “DE 
TANK” heb ik stilgestaan bij 
watervermengbare olieverf van Cobra. 
In het artikel dat nu voor u ligt wil ik 
graag laten zien hoe het werken met 
deze verf op een model kan uitpakken.

HET MODEL
Het model is een buste van een 
Russische NKVD-offi  cier (1e luitenant) 
ten tijde van de tweede wereldoorlog. 
De NKVD was de feitelijke voorloper 
van de latere Russische geheime dienst 
KGB en tijdens de oorlog waren er 

her en der aan het front (maar nog 
meer daar achter) lieden actief die 
in de gaten moesten houden of het 
communistische ideaal wel voldoende 
werd uitgedragen. Het hoeft denk 
ik geen betoog dat deze mensen 
doorgaans niet enorm veel vrienden 
hadden.

De buste heb ik gemaakt van diverse 
soorten draad, putty’s, een blokje 
hout, zilverpapier en stukjes plastic van 
Evergreen. Ik ga daar verder niet op 
in omdat het in dit artikel om de verf 

gaat. In eerste instantie heb de gehele 
buste gegrond met een coat Grondwerk 
Spuitlak Karwei. Dat was voor mij een 
experiment maar het gaf geen mooi 
resultaat. Daarom is er een tweede coat 
overheen gegaan met Mr Surfacer 1000 
Spray. Zo zie je maar weer dat in onze 
hobby goedkoop vaak duurkoop is….

De volgende stap was het aanbrengen 
van een “basiskleur” op alle elementen 
van het model: de bovenkant van de 
pet, de rode rand om de pet, de klep, 
het gezicht, de haren, de draagbanden 

Olie en water
DOOR FRANK MARCUS

en de tuniek. Ik heb hierbij mijn 
verfpallet zoveel mogelijk beperkt tot 
primaircyaan (“blauw”), primairgeel, 
primairmagenta (“rood”), titaniumwit, 
lampenzwart en siena naturel. Allemaal 
olieverf. De enige uitzonderingen 
hierop waren de huid, de klep en de 
zwarte band boven de klep en her en 
der wat details.

KLEUR
Ik probeer een kleur altijd zoveel 
mogelijk te benaderen aan de hand 
van referentiemateriaal, maar ik maak 
hier nooit echt een groot punt van. Ik 
meng het een en ander door elkaar 
en, onder Shepard Paine’s motto: if it 
looks good, it is good,  ben ik tevreden 
als de kleur goed “voelt”. Ik denk 
dat dit een goede benadering is: de 
manier waarop wij kleur waarnemen is 
namelijk erg afhankelijk van kleurinval 
en onze eigen interpretatie van kleur. 
U wilt niet weten hoe vaak ik met mijn 
vrouw discussies heb of een trui nu 
meer blauw is dan groen, of sokken nu 
meer bruin zijn dan grijs en ga zo nog 
maar even door. Los daarvan hebben 
we met een militair uniform ook nog 
eens te maken met verkleuringen door 
gebruik en slijtage. Dus het exact willen 
nabootsen van een bepaalde kleur is in 
mijn ogen zinloos.

DE SPIEGELTRUC
Tijdens het schilderen bekijk ik het 
model regelmatig in een spiegel. 
Feitelijk hou ik mijn hersens hier een 
beetje voor de gek. Door lang op een 

model te turen kan het namelijk zo 
maar gebeuren dat je een fout niet 
ziet omdat je hersens aan een bepaald 
beeld gewend zijn geraakt. Door 
het model in een spiegel te bekijken 
moeten je grijze cellen zich weer 
opnieuw instellen waardoor je een fout 
sneller ontdekt.

DE HUID
(Amsterdam acryl en Cobra olieverf)
Ik schreef in mijn vorige artikel al 
dat olieverf op olieverf (doorgaans) 
een mat resultaat oplevert. Omdat 
ik echter wilde dat de huid enigszins 
glansde heb ik de basis met Royal 
Talens Amsterdam Acrylic aangebracht. 
De getallen tussen haakjes geven 
het aantal delen per mengsel weer: 
primaircyaan (1), primairgeel (2), 
primairmagenta (2), titaniumwit (3) en 
siena naturel (4).
De afwerking bestond uit Cobra 
olieverf waarbij de verf en de 
mengverhouding ongeveer gelijk was.

Ik begin meestal met de donkere 
kleuren en werk geleidelijk aan, al 
blendend, naar de lichtere kleuren 
toe. Ik breng de donkere tint aan, pal 
daarnaast de lichtere, en met een 
droog penseeltje vermeng ik de verf 
dan op het model door met de haren 
van de penseel heel kleine rondjes 
te maken of “strepen te trekken”. 
Eigenlijk pruts ik gewoon net zo lang 
tot ik tevreden ben. Het rood op de 
wangen en de “fi ve o’clock shadow” 
(om lichte baardgroei te simuleren) 
heb ik gedaan door een beetje 
magenta respectievelijk cyaan aan het 
huidmengsel toe te voegen.

Tuniek (Cobra olie): titaniumwit (10), lampenzwart (1), siena naturel (1). 
Onmiddellijk na het aanbrengen van de eerste laag ben ik met een droge 
penseel over de verf heengegaan om het te veel aan verf af te vegen. Dit 
heb ik ook met de overige elementen van het model gedaan.
Rode band om de pet (Cobra olie): primairgeel (1), primairmagenta (3), 
siena naturel (1)
Bovenzijde pet (Cobra olie): primaircyaan (9), siena naturel (1), zwart (2)
Draagband schuin (Cobra olie): siena naturel (7), primairmagenta (1)
Draagband recht (Cobra olie): Siena naturel (8), primairmagenta (1), 
lampenzwart (2)
Epauletten (Cobra olie): primaircyaan (1), primairgeel (2), titaniumwit (3), 
lampenzwart (3), siena naturel (7)
Haar (Amsterdam acryl): siena naturel (1), lampenzwart (2)
Klep en zwarte band boven klep: Revell Aqua color 07 Glanzend zwart op 
een ondergrond van Amsterdam acryl lampenzwart
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GEEN PROBLEMEN
Boukes vertelt dat aankoop 
van de nieuwe tracks een 
klein, maar beheersbaar 
risico opleverde. De 
rupsbanden horen van 
origine bij de confi guratie 
van het Noorse leger en zijn 
niet getest voor gebruik op 
Nederlandse voertuigen. 
Echter, de technische 
gelijkenis tussen beide is zo 
groot dat op dit vlak geen 
problemen te verwachten 
zijn. “Allemaal behoren ze 
tot één en dezelfde familie”, 
aldus Boukes. Toepassing 
van de rubber tracks leidt 
volgens de technicus tot 
kleine aanpassingen, onder 
meer aan de bepantsering 
van de CV90. Ook moeten 
er nieuwe koplampen 
worden gemonteerd en 
vervangt men de aandrijf-, 
loop- en geleidewielen.

MID LIFE UPDATE
Bij de Mid-Life Update van de CV90/35NL worden 
de gevechtsvoertuigen radicaal aangepakt. Zo 
komen er naast een nieuwe toren ook nieuwe 
computers. Verhuist de coaxiaal-mitrailleur 
MAG naar de buitenzijde van de toren en krijgt 
de bemanning de beschikking over het Spike 
antitanksysteem. Ook worden de machines 
voorbereid op Ironfi st, een Active Protection 
System waarmee onder meer RPG’s (Rocket 
Propelled Grenades) onderschept kunnen worden. 
Los van de modifi caties staat voor alle CV90’s groot 
onderhoud gepland.
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Om het CV90/35NL 
infanteriegevechtsvoertuig alvast een 
duwtje in de richting van de komende 
Midlife Update (MLU) te geven en 
tegelijk de kwaliteit van de pantser 
op te vijzelen, krijgen 128 stuks de 
komende jaren rubber rupsbanden. 
Projectmanager bij de Directie 
Wapensystemen en Bedrijven Ed 
Boukes (►) vertelt over de voordelen 
van deze modifi catie.  

Volgens Boukes zijn de rupsbanden een uitkomst. 
De noodzakelijke aanpassingen van de MLU 
maken de CV90 zwaarder, waardoor ‘ie zijn 
gewichtslimiet bereikt. Met de nieuwe tracks van 
fabrikant BAE Systems Hägglunds is het voertuig 
ruim een ton lichter en ontstaat er ruimte 
mee te groeien met toekomstige technische 
ontwikkelingen.

ONDERHOUDSKOSTEN
Volgens Boukes hebben de tracks ook invloed 
op het geluidsniveau in de CV90, dat met 10 
decibel afneemt. De trillingen worden met zo’n 
65 procent gereduceerd. Dit is gunstig voor de 
conditie van de bemanning, die daardoor minder 
snel moe wordt. Daarbij bevorderen minder 
trillingen de levensduur van de elektronica en 
de waarnemings- en richtmiddelen aan boord. 
Hierdoor lopen ook de onderhoudskosten terug.  

CV90/35NL op rubber
Nieuw ontwikkelde tracks zijn een uitkomst

ARTIKEL VIA
WWW.MAGAZINES.DEFENSIE.NL

TEKST: ANDRÉ TWIGT 
FOTO’S: KORPORAAL GREGORY FRÉNI 

▲►◄▼

CV90/35NL met stalen rupsbanden. Foto▲: defensie.nl
▼Foto: John van den Boogaart (defensiefotografie.nl)
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Met het verdwijnen van de M109 uit de Koninklijke Landmacht was het hoofdstuk over dit 
artilleriestuk in Nederland nog niet afgesloten. Ten eerste moest er een nieuwe eigenaar worden 
gevonden voor de uit dienst gestelde voertuigen en ten tweede, de Nederlandse defensie-
industrie had behoorlijk wat ervaring opgedaan met het assembleren, upgraden en modifi ceren 
van de M109 voor het Nederlandse leger en wilde deze ervaring graag omzetten in buitenlandse 
orders. Er reden buiten onze grenzen nog ruim 5.000 M109’s rond, dus mogelijkheden genoeg. 

Eind vorige eeuw werd duidelijk dat de toen in gebruik zijnde M109 varianten met het M185 
155mm/39L kanon niet meer voldeden aan de laatste stand der techniek. De 155 mm was in 
principe qua diameter groot genoeg. 
Voor grotere ladingen zijn rakketten 
veel effi  ciënter. Voor een substantieel 
groter bereik werd de oplossing 
gezocht in het verlengen van de 
loop, natuurlijk in combinatie met de 
nodige soft- en hardware upgrades. 
Dit mocht voor een Nederlandse 
toepassing niet meer baten. Uiteindelijk 
werd voor het ons leger de PzH2000 
uitgekozen als vervanger van de M109. 
De Nederlandse M109’s zijn naar de 
volgende landen gegaan:

1995: 87xM109A3 naar Abu Dhabi, een 
van de Verenigde Arabische Emiraten
2008: 3xM109A1 LES naar Chili
2011: 121xM109A2-90 naar Jordanië

In Nederland werkte RDM in 
samenwerking met onder andere 
Rheinmetall aan nieuwe “upgrades” 
om de levensduur van de M109 te 
verlengen. Na de grote order voor de 
M109A2/A3 voor het Nederlandse leger 

M109 (niet meer) in Nederlandse dienst 
DOOR BAS SLAATS

▲▼ M-109A2-90, 
Maaldrift,

7 nov. 2011.
Foto: Wim den Dunnen

,,

,,

hebben deze bedrijven voor het Canadese leger in de 
jaren ’92 – ’95 een dertigtal vergelijkbare modifi caties 
uitgevoerd. Toen in 1995  87 M109A3’s werden 
verkocht aan de Verenigde Arabische Emiraten 
werd contractueel vastgelegd dat deze ook zouden 
worden aangepast. Daarbij werd het in Zwitserland 
ontwikkelde kaliber 47 kanon ingebouwd alsmede 
een moderne NBC beschermingsinstallatie. Met deze 
langere loop konden de gangbare M107 projectielen 
nauwkeurig tot 23 km ver worden verschoten. 

De laatste bij de RDM ontwikkelde variant was de 
M109L52 welke in 2002 werd gepresenteerd. Dit was 
dus een M109 waarvan het oorspronkelijke kanon 
was vervangen door een L52 kanon, met hetzelfde 
kaliber dat ook in de Britse AS90 en de Pzh2000 
was toegepast. Het grote voordeel hiervan was dat 
alle gangbare nieuwe munitie, zoals ontwikkeld 
voor de AS90 en Pzh2000, verschoten kon worden, 
waarbij het betrouwbare en beproefde chassis van 
de M109 in gebruik kon blijven. Landen die dus de 
M109 al in dienst hadden hoefden niet alle kennis 
en kunde te vernieuwen en ook bijvoorbeeld veel 
reserveonderdelen en specifi eke gereedschappen 
zoals de hijsjukken bleven gewoon bruikbaar. 
Financieel was dit voor veel landen een interessante 
optie. De aanpassingen zorgden er ook voor dat de 
vuursnelheid werd vergroot, terwijl de bemanning 
kon worden verminderd tot vier personen: 
commandant, schutter, lader en chauffeur. 

De volgende tekst komt uit een folder van de RDM 
destijds:

Voor de nieuwe toepassing met L52 kanon 
is de loop uitgerust met een nieuwe 
kulasring, een door RDM Technology 

ontworpen mondingsrem met meerdere sleuven en een 
nieuw kulasmechanisme. Ook is er een automatisch 10-schots 
primermagazijn gemonteerd, waarbij laserontsteking een 
alternatief is. Het bestaande M109 wieg- en terugslagsysteem 
is aangepast en er is standaard een travel-lock gemonteerd, 
welke door de bestuurder op afstand kan worden bediend. 
Hierdoor kan het kanon in werking treden zonder dat een van de 
bemanningsleden het voertuig verlaat, waardoor de tijd wordt 
verkort en de bestuurder onder volledige bepantsering kan blijven. 
Het maximale bereik van de M109L52 hangt af van het type 
projectiel en ladingcombinatie, maar is 40 km met een Extended 
Range Full Bore - Base Bleed (ERFB-BB) projectiel. 
Om een hogere vuursnelheid te verkrijgen en de vermoeidheid van 
de bemanning te verminderen is een Oostenrijkse Intertechnik-
fl ickstamper en een Duitse Rheinmetall Landsysteme (voorheen 
KUKA) Ammunition Handling Kit (AHK) geïnstalleerd. Het Duitse 
leger heeft al 262 van de laatste in ontvangst genomen voor zijn 
M109A3G-systemen. Er wordt beweerd dat de burstsnelheid 
van vuur drie rondes in 10 seconden is. Ook zijn er nieuwe 
stuwstofrekken geplaatst.

De verbeterde M109L52 heeft een aantal andere verbeteringen, 
waaronder de installatie van het BAE Systems Laser Inertial 
Artillery Pointing System (LINAPS), waarvan 137 zijn geleverd 
voor installatie op 105 mm Light Guns van het Britse leger. De 
koepel en het wapenverhogingssysteem zijn verbeterd en er is 
een mondingssnelheidsradar gemonteerd over het 155 mm / 52 
kaliber munitie. Een laserafstandsmeter voor de directe vuurrol is 
ook gemonteerd. Een hulpaggregaat en het NBC / airconditioning 
systeem zijn op de drukte gemonteerd. De huidige 8V-71T Detroit-
dieselmotor van 450 pk, gekoppeld aan een Allison Transmission 
XTG-411-4A automatische transmissie, blijft behouden, maar indien 
nodig kan een krachtigere dieselmotor worden gemonteerd om het 
systeem een hogere vermogen-gewichtsverhouding te geven.

De normale M109 heeft een bemanning van zes mensen, maar 
voor de opgewaardeerde M109L52 is dit teruggebracht tot vier, 
commandant (die ook het wapen legt), assistent-schutter, lader 
en chauffeur. De nieuwe munitie van 155 mm / 52 kaliber geeft 
de M109L52 een verbeterd bereik en een snellere reactietijd, 
wat op zijn beurt de overlevingskansen op het slagveld bij 
tegenbatterijvuur verbetert, aangezien hij in actie kan komen, zijn 
vuurmissie kan voltooien en opnieuw kan worden ingezet voordat 
er tegenbatterij vuur aankomt.

RDM Technology heeft benadrukt dat hun M109L52 een modulaire 
upgrade is waarbij de klant alleen die onderdelen 
neemt die voldoen aan hun operationele vereisten, of, 
waarschijnlijker, budgetoverwegingen.
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Af en toe wordt de vraag nog weleens gesteld of de Renault 
FT tank in het NMM dezelfde is als de tank die in 1923 door 
het Nederlandse leger is aangeschaft. Wel nu, dat is hij niet. 
Laten we eens kijken hoe het destijds met de Nederlandse 
Renault FT is gegaan.

In de jaren na de Eerste Wereldoorlog begreep de 
Nederlandse regering dat zij er niet aan zou kunnen 
ontkomen ook beproevingen met tanks te houden. 
Daarom stelde de Minister van Oorlog in 1925 een bedrag 
van ƒ 25.000,- beschikbaar voor de aanschaf van “een 
lichten Renault vechtwagen van 18 p.k., type FT, zonder 
bewapening en verpakking”. 
Helemaal de eerste tank was dit niet. Het leger beschikte 
namelijk reeds over een houten namaaktank, die op 
een smalspoorbaantje reed. Deze nabouw werd bij de 
1e Stormschool op de Waalsdorpervlakte bij Den Haag 
gebruikt voor instructie aan de infanterie (▼►). 

RENAULT FT in het NMM 
Ex-Nederlands Leger of toch niet?

De Nederlandsche Technische Handelsvereniging Greve 
& Co regelde de bestelling en in 1927 was het zover: 
Nederland beschikte over zijn eerste en enige tank. 
Het was niet de bedoeling een vechtwagenorganisatie 
in het leven te roepen. De tank zou uitsluitend dienst 
doen voor demonstraties en oefeningen. Een speciale 
commissie hield zich hiermee bezig. Zij stond onder 
voorzitterschap van de Inspecteur der Infanterie en 
telde als leden de kapiteins B.C. van Erckelens en K.A. 
Rövekamp (commandant van de Schoolcompagnie van 
de Motordienst), eerste luitenant F.G. Dürst Britt en 

eerste luitenant N.J. Jelgersma. Met de bediening van de tank werden 
sergeant Haaze en korporaal Molenaar belast. De Schoolcompagnie van 
de Motordienst, gelegerd in de Ripperdakazerne te Haarlem, werd de 
thuisbasis van het voertuig. 

De vechtwagen had bij de afl evering nog geen bewapening. Met veel 
moeite lukte het de tank met een mitrailleur M.08/15 uit te rusten. De 
demonstraties leverden vooral in het begin de nodige teleurstellingen 
op. Het bleek dat de tank een heel beperkte actieradius had en dat hij 
de wegen ernstig beschadigde. Deze problemen moesten eerst worden 
opgelost voordat de commissie met de vechtwagen het land kon gaan 
afreizen. Daarom werd een speciale vervoerwagen ontworpen en gebouwd. 
Deze voldeed echter niet aan de verwachtingen en moest voortdurend 
worden gerepareerd. 

Gelukkig was het niet uitsluitend kommer en kwel. De commissie stelde 
vast in welke Nederlandse terreinen de vechtwagen kon opereren. Geen 
belemmering vormden de zandgronden rondom Den Haag, de heide bij 
Ede, de omstreken van Venlo en Assen, de heide bij Zeist, de kleigronden bij 
Maastricht en de heide bij ‘s-Hertogenbosch. Kortom, in grote delen van het 
land zouden tanks nauwelijks moeilijkheden ondervinden. 
Anders was het in het poldergebied. Op 12 mei 1928 werd de tank in een 
weiland achter het Kleine Loo in Den Haag beproefd. Een rapport hierover 
bericht: “Deze zoo belangrijke beproeving is gehouden nabij de LooLaan in 
een polder met lagen waterstand, waarvan de bodem bestond uit veen met 

zand vermengd. Eene bodemgesteldheid 
die wat slapte betreft in zuivere 
veenpolders nog overtroffen wordt.” 

De toeschouwers zagen hoe de tank 
volledig vastliep in de zachte bodem. 
Bij sommigen nam het vertrouwen in 
de befaamde Hollandse Waterlinie toe. 
Nooit zouden tanks het hart van Holland 
kunnen binnendringen! De commissie 
was echter zeer genuanceerd in haar 
oordeel. Zeker, de tank was vastgelopen, 
maar het bleef een open vraag of 
andere typen er niet in zouden slagen 
de terreinhindernissen te overwinnen. 
Het was niet uitgesloten dat ingrijpende 
verbeteringen de moderne tanks in 
staat zouden stellen wél in drassig 
terrein te opereren. De aanwezige 
Nederlandse pers was enthousiast over 
de mogelijkheden die het Hollandse 
polderlandschap kennelijk bood bij de 
verdediging tegen tanks. In de Militaire 
Spectator verscheen echter een verslag 
van de demonstratie met een duidelijke 
waarschuwing tegen een al te groot 
optimisme. 

Ondertussen bleef de Renault tank 
actief. Voor de verbaasde ogen van de 
toeschouwers reed hij door prikkeldraad, 
nam rondhouten versperringen en liep 
met de regelmaat van de klok vast in 
de modder. Zo kreeg de Nederlandse 
soldaat “ruimschoots de gelegenheid 
kennis te nemen van dit moderne 
wapentuig”. Daarnaast werden 
voortdurend schietproeven gehouden 
met geweer- en mitrailleurmunitie om 
na te gaan in hoeverre de tank hierdoor 
beschadigd werd. De slotsom was 
dat gericht vuur op de kijksleuven de 
bemanning kon verwonden. 
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In januari 2019 kreeg het Franse Soframe een 
contract van € 31,9 miljoen voor de productie van 
28 bergingsvoertuigen voor de logistieke eenheden 
van de Gemotoriseerde Brigade van het Belgische 
leger. Dit contract, waarvoor ook Tatra, Iveco en 
Scania in de race waren, omvatte de levering van 
15 CRV’s (Combat Recovery Vehicle) en 13 PRV’s 
(Protected Recovery Vehicle), evenals een meerjarig 
open contract voor technische assistentie. Tegen 
2022 zouden ze de ongeveer dertig Renault Kerax 
385.40 8X4 bergingsvoertuigen vervangen die 
sinds 2001 in dienst waren bij het 4e, 18e en 29e 
logistieke bataljon van de “grondcomponent” 
(landmacht) van het Belgische leger. De CRV en 
de PRV zijn ontwikkeld op basis van het Heavy 
Recovery Vehicle (HRV), waarvan het prototype 
tijdens Eurosatory 2018 werd onthuld. 

Op basis van een Mercedes Actros 8x8 chassis 
combineert de HRV de functies van pech, 
slepen en evacuatie van zware voertuigen. 
Met een actieradius van 600 km is de HRV in 
staat een voertuig van 44 ton te trekken en tot 
32 ton te hijsen. Maar de nadruk wordt ook 
gelegd op de bescherming van de bemanning 

BELGISCHE BERGER
SOFRAME 8x8 bergingsvoertuig

▲ De ‘oude’ 
Renault berger

▼ Scania R730 berger

►Tatra t815 
berger

►▼ Iveco 410E42
berger

door middel van een drukcabine, uitgevoerd met basisniveau 
2 ballistische bescherming. Ook heeft de HRV een beperkte 
zelfverdedigingscapaciteit door middel van een op afstand 
bediend torentje met mitrailleur op de cabine. Op 22 juli 2021, 
een week nadat het oosten van België geteisterd was door de 
zware overstromingen, presenteerde het Belgische leger tijdens 
de aanzienlijk afgeschaalde Dag van de Nationale Parade de eerste 
Soframe 8x8 gepantserde bergingsvoertuigen aan het publiek. 

België kocht 28 eenheden van 8x8 bergingstrucks uitgerust met een gepantserde cabine, aangepast 
door Soframe op een Mercedes Actros chassis. Het voertuig wordt geleverd in twee versies:
Het Combat Recovery Vehicle (CRV) bestaat uit een draagvoertuig uitgerust met een sleepsysteem 
met sleeplift en trekcapaciteit, een trek- en zelftransportsysteem.

De motor is een 4-takt turbodiesel 
OM 450, 6 cilinders in lijn, 12.816 liter, 
ontwikkelend 476 pk (350 kW) bij 1.600 
tpm, met een maximumkoppel van 
2.300 Nm bij 1.100 tpm. Deze motor is 
« gekalibreerd » in Euro III-standaard 
om zelfs dieselbrandstof van slechte 
kwaliteit te accepteren. De G 330-12 
automatische versnellingsbak biedt 
twaalf versnellingen vooruit en vier 
achteruit. Het beschermingsniveau van 
de cabine is niet bekendgemaakt, maar 
de bemanning is beschermd tegen 
een breed scala aan kleine kalibers 
en granaatscherven, evenals IED’s en 
mijnen, waardoor de bemanning dicht 
bij een frontlijn kan opereren.

Een 3D impressie van het 
Heavy Recovery Vehicle



In uitgave 269 van DE TANK van april vorig jaar heb ik wat inleidende 
beschietingen mogen schrijven over de A39 Tortoise die in Bovington 
letterlijk en fi guurlijk zware indruk op mij heeft gemaakt. In dit artikel 
wil ik ingaan op de bouw van dit gevaarte maar dan in de schaal 1:35.

De Meng kit was al enige tijd op de markt 
waardoor het knap lastig was om er nog een 

te vinden. Alle beschikbare dozen zullen 
in de tussentijd wel gebouwd zijn of in 
een of andere stash zijn verdwenen. 
Ik wist gelukkig dat een gewaardeerd 

TWENOT lid hem nog ergens had liggen. 
Na veel en beleefd aandringen heb ik hem ervan 

weten te overtuigen dat hij mij er een enorm plezier 
mee zou doen. Daarna op zoek naar de bijbehorende 
accessoires, blik in de vorm van een Voyager update 
set en de nodige messing loopjes. 

HET LOOPWERK
De tracks in de kit zijn van dusdanige kwaliteit 
dat ik na het bewonderen hiervan heb besloten 
ze te gebruiken. Scheelt ook weer een beetje in de 
fi nanciën. 
De handleiding van de kit ziet er in eerste instantie zeer 
betrouwbaar en duidelijk uit, alleen ging het bij het loopwerk 
meteen helemaal mis. Het kostte mij aardig wat moeite om de 
boel letterlijk en fi guurlijk op de rit te krijgen. Mocht je van plan 
zijn de kit te bouwen dan raad ik je aan wat wijzigingen in het 
stappenplan door te voeren. Bevestig arm A3 niet aan de as A10. 
Lijm de as tussen beide loopwielen, twee stuks A12. Voor de 
draagarmen en de scharnierpunten kan je de instructies volgen. 
Breng de draagarmen zonder lijm aan tussen B28/B28 en B29/B30, 
dus beweegbaar. Verder zal ik jullie niet met cijfertjes vermoeien 
maar hiermee creëer je wel een goede basis om het loopwerk 
probleemloos op te bouwen. 

DE KAZEMAT
Na het loopwerkklusje ben ik met de bovenbouw en dus de opbouw 
van de kanzemat gestart. De originele kazemat bestond uit een 
groot en grof stuk gietstaal. De naden aan de achterzijde moeten 
dus met putty worden weggewerkt. 

Britisch Heavy Assault Tank

A39  
TORTOISE

MENG nr. TS-002, 1:35
DOOR ROB SWART

Update set (Voyager PE 35514)

Aluminium 
loop (RB 
Models, 
35B124)

7.92 BESA
(RB Models.  

35B64)
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